Josef Schrotter

Geopatogenni zomy v zelezni¢ni dopravé

Geopatogenni zény ddle jen GPZ) jsou poruchy
homogenity geofyzikdIntho pole zemé. Prvni odborné prace o
této problematice se objevily jiz po roce 1860.

Do GPZ patri:

- geologické a tektonické anomdlie (zlomy, poklesy, zvl-
néni, presuny, styky hornin a radicaktivni lokality)

- podzemni vodni toky

- Curryho a Hartmannovy pdsyHartmannovy pdsy probi-
haiji miizovité od severu k jihu a od zdpadu k vychodu.
Curryhe pdsy probihaji mFizovité od severozdpadu k
jihovychodu a od severovychodu k jihozdpadu. Jde o
kosmické narugeni homogenity geomagnetického pole
zeme.

- silné zdroje elektromagnetického zdrenttelevizni vysila-
&e, transformdtory atd))

Casto dochdzi k jednoduchému, dle také vicendsobnému
kitzeni GPZ. Vzdjemné se také ovliviuji. V jednotlivych lokalitéch
je mnozstvi GPZ a jejich intenzita rizna. Bylo zjisténo, 7e intenzitu
GPZ mize ovliviovat:

al Hloubka geologické anomdlie
Vodnich toko- pFi vétsf hloubce je intenzita vyzafovdni vét,

Pevnych anomdlii- intenzita je stala.

b) Cas

Intenzita je ovliviiovdana pribéhem &asu, ti. otd&enim
zemékoule. V probshu 24 hodin byl pribgh intenzity GPZ
vysledovdn takto: :

23.00 - 4.00 hod. dosahuje nejvyssich hodnot,
6.00 - dochézi k prudkému poklesu,

Q.00 - 11.00 - dosahuje nejnizsich hodnot, v odpolednich
hodinéch intenzita opét vzrostd.

V nodi, kdyz je mésic v Gplitky, moZe intenzita prekrocit
nékolikandsobné trovef zdkladni hodnoty.

Vliv GPZ na élovéka

Zde je nutno rozligovat pobyt krdtkodoby spojeny s uréitou
&innosti a pobyt dlouhodoby.

1. Pobyt dlouhodoby

U dlouhodobého pobytu se mize jednat o pracovni misto
nebo o misto uréené ke spdnku. Lidé, kieff pobyvaiji v t&chto
mistech, byvaji unaveni, maiji bolesti hlavy, kloubt, pdtere a
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snizenou pracovni vykonnost, Nervové soustava a vnittni orgdany
u nich trpi &asto t&zkymi deformacemi. Je-li nad GPZ umisténo
lozko, projevi se po péti aZ deseti letech skuteéné onemocnén.

To zdlezi na citlivosti dané osoby. Tento élovak se pres den
dobiji jako akumuldtor, veder je na tom vyborné a rdno vstéva
opét ynaveny. V téchto zéndch vznikaji tézka nddorovd
onemocnéni, prevaziné rakovinového typu. Celd fada chorob je
z vice jak 50 % vyvoldna nevhodnou polohou l§zka nebo
pracovniho mista.

2. Pobyt kratkodoby spojeny s uréitou éinnosti

Zde prichdzeii do tvahy lidé citlivi na geofyzikélni anomdlie.
Tito lidé by byli dobrymi “proutkari’, ale pfi své pracovni &innosti
v zaméstnani (fidigi motorovych vozidel, strojvedoud, vypravéi,
signalisté, hlaskati apod.) mohou udélat nepochopitelny tkon,
ktery mze byt osudny nejen pro n&, ale i pro druhé.

GPZ v zelezniéni dopravé

Casto jsem se zamyilel nad nékterymi zelezniénimi
nehodami, kdy z nepochopitelnych divodd selhal glovek. Vétsina
nehod se stala pfi sprévné fungujicim zabezpedovacim zatizent.

Pasobeni GPZ v zelezni¢ni dopravé lze rozdslit takto:
al Z hlediska vlivu na bezpeé&nost dopravy

1. Strojvedouci - trat

2.Dopravni zaméstnanci - traf

3.Ugastnik silni¢niho provozu - trat

bl Zdravoini hledisko p¥i dlouhodobém pracovnim pobytu.

U vech ¥ piipadi v bodé al, mize dojit k ohrozeni
bezpenosti zelezni¢ni dopravy. V bodé tii navic k ohrozeni
#ivota G&astnikd silniéntho provozu. Y bodé b), pii dlochodobém
pobytu pracovnika v GPZ muze dojit ke zméng zdravotntho
stavu.

Vliv na bezpeénost dopravy

1. GPZ na trati (strojvedouci - traf)

GPZ na trati mohou ovlivnit &innost strojvedouciho natolik,
%e upadne do mikrospdnky, kratkodobé ztrati védomi nebo
obdobné jako pii poziti alkoholu ztrati barvacit a zejména ziréci
vnimdni &ervené barvy. Nejvice reaguji lidé s velkou citlivosti.
Vétsina viak o ni ani nevi. Pokud GPZ traf jen kfizuji, nebezpeéi
nehrozi. Problémy mohou nastat pii soubshu s trati. Zeleznice
byla vybudovana podél vodnich toko, v prilomech skal, po
vrstevnicich hor apod., a pravé zde se nachdzi nejvice
geoanomdlii. Z prehledu Zelezni¢nich nehod vyplyvé, 7e v nejvéts
mife dochdz! k projeti ndvésti Stij. Jako piiklad traté s nejvétsim
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Dosavadni néklady na odstrafiovdni ndsledkd psobent
bludnych proudi v této lokalité dosahuji &astky 16 miliond K&,
V ndkladech je zahrnuta mimo jiné obnova kolejového svriku
v celé zelezni¢ni stanici, méfeni a projek&ni préce, mzdy
pracovnikd, ndhrady gkod obyvatelim, vyvoj a nasazeni
minikatodickych stanic do rodinnych domkd, zfizeni a zprovoznéni
dvou primyslovych stanic katodické ochrany pro ochranu dloznych
zatizeni mésta. Tyto ndklady viak nejsou ziejme koneéné.

Zaveér

lze konstatovat, #e pfi realizaci investiénich celkd
souvisejicich s elekirizaci trati stejnosmérnym systémem a vystavbé
inzenyrskych siti cizich investord, ale i draznich podniki
v bezprosttedni v blizkosti stejnosmérné trakee, je nutno dbdt dle
dosavadnich zkugenosti zejména téchto skutenosti, které byly
v minulosti ze strany CSD vesmés podcenény:

- dokladny predkorozni prizkum v pifpravné fézi;

- detailni korozni prizkum do pil roku po uvedenf stavby
dO prOVOZU;

- zajidténi ndsledné odpovidajici a dostate¢né protikorozni
ochrany (pasivni, aktivnil;

- vy&lenéni nutné &dstky finanénich prostiedkd na vyreseni
a vystavbu protikorozni ochrany u jednotlivych staveb;

- zdsadni stanoviske a nekompromisni postoj pfi realizaci
staveb cizich investord v blizkosti elektrizované trati
7 hlediska protikorozniho zabezpeéeni téchto staveb;

- U¢ast pracovnikd Otvard DSU a SDTI pii povolovéni
a uvadéni staveb do provozu;

- omezeni vystavby (pokud bude realizovéna stejnosmérna
trakcel v blizkosti ob&anské nebo promyslové zdstavby;

- zabezpeéeni pribézné dikladné ddrzby a kontroly tech-
nickych zafizeni zeleznice, majicich vliv na vznik a &feni
bludnych proudo lkolejovy svriek, prirazky, pricné a podél-
né propojky apod.).

Realizace ndpravnych opatieni dodateéného charakteru
véetné ndhrad skod stoji dréhu nékolikandsobné vétsi gastky nez
redlizace protikorozniho zabezpeceni ihned v dobé nebo tésné
po vystavbé investice.

Nelze v této souvislosti nepfipomenout “Studii moznosti
prechodu na jednofdzovou proudovou soustavu v siti CSD,
zpracovanou v roce 1988 SUDOP Praha. [9]

Lze konstatovat, e cely problém spocivé ani ne tak
v technické nefeditelnosti, ale - a to zdésadné - v investi¢ni
ndroénosti. Prechod na jednofézovou soustavu z hlediska vymeény
parku hnacich vozidel (napfiklad v Prazské oblasti predstavuje
kompletni vyménul, prostorovych tprav trati z hlediska profilu
Ivys¥ izolagni vzddlenostil, rekonstrukce zabezpedovacich zatizent,
zatizenl trakéntho vedeni, a to i ve vztahu k vylukové &innosti,
ddle finanéni, vyrobni a materidlové ndroénosti v sougasnych

pomérech Zeleznice a statu jako celky, je tézko realizovatelny.

Odhadované ndklady jsou 100 az 150 mid Ke.
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Neviditelny nepfitel

Kovové zaiizeni ulofend v zemi nebo vedend ve vodé
podléhaji elektrochemické korozi, jejim# zvldstnim pfipadem je
koroze zpisobend bludnymi proudy. Yyskytuje se zejména v okolf
trati se stejnosmérnou elektrickou trakci. Pokud nejsou provedena
vhodnd cchrannd opatieni, mize dochdzet ke znagnym skoddm

na majetku i k ohroZeni bezpecnosti.
Der unsichtbare Feind

Die Metallanlagen, die in der Erde oder im Wasser verlegt
sind, werden von der elektrachemischen Korrosion angegriffen.
Der Speziaffall stellt die durch Irrstréme verursachte Korrosion dor,
die besonders in der Umgebung der mit Gleichstrom elektrifizierten
Eisenbohn- und Strassenbahnstrecken vorkommt. Sind die
geeigneten Schutzmassnahmen nicht eingeleitet, kénnen
bedeutende Schaden sowie auch die Geféhrdung der Sicherheit

entstehen.
An invisible foe

Metallic equipment located in the ground or leading through
water is affected by the electrochemicol corrosion. A special case
is a corrosion caused by vagabond currents which are frequent
especially along the dfc electrified railway and tramway lines.
Have the appropriate profective measures not been provided,

damages to the property and persons may occurs.

OBIS VTEInabizityto sluzby:

- pribézné informace k zadanym tématum
- reserse z odborné a patentové literatury
- studie a preklady

Véasny a kvalitni informaéni prizkum Vam umoZzni rychleji a efektivnéji se orientovat
a zvySovat tak Vasi konkurenceschopnost.
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