Bohumil Ndadvornik

Hlavni sméry rozvoje zabezpecovaci

techniky

Poradou Usttedniho teditele CSD dne 26. 11. 1991 byly
schvdleny hlavni sméry technického rozvoije zabezpeéovaci tech-
niky. Schvdlené zavéry byly vysledkem zobecnénych ndzorl s
respektovdnim vazeb na sousedni Zelezniéni spravy, na rozvo-
jové zdémery UIC a integraéni sméry evropského spolecensti,
Zeleznice v CR a SR tofiz netvori izolovanou Zeleznizni sif.
Naopak Fada transevropskych smérd prechdzi pres izemi Ceské
a Slovenské republiky, a proto je nutno tyto vazby plné re-
spektovat.

Vybaveni sité €D a ZSR

Sougasny stav ve vybaveni sité CD a ZSR zabezpeto-
vacim zafizenim je prehledné uveden v tabulce 1. Z hlediska
provedeni se jednd jak o zaffzenl mechanickd & elektromecha-
nickd, tak i zafizeni zaloZzend na releové logice ltzv. systémy
wolné pdky'), kterd jsou budovana od 50.let. Tato novéjsl zafi-
zeni méla pivod anglo-americky, aviak k ndm. prevzaty
od sovétskych Zeleznic. Uplatnéni elektronickych prvké a pros-
tredkt vypocetni techniky nebylo moZné s ohledem na 10-15
leté zpozdeni oproti Grovni v zahrani&i, a to zejména v oblasti
hardware. | pres tyto limitujici moznosti podnik Automatizace
selezniéni dopravy [AZD) vyfesil a v roce 1991 uved| do provo-
zu v Zelezniéni stanici Drisy hybridni systém staniéniho zabez-
petovactho zatizeni se zobrazenim kolejité na monitoru

Ukazatel Jednotka  CSD celkem
Pocet dopraven 2033
Vybaveni dopraven:

mechanickym a elektromo-

torickym zabez. zafizenim % 39
reléovym zabezp. zafizenim % 20
Délka trati km 13 350
Vybaveni trati:

poloautomatickym blokem % 19,8
automatickym blokem % 174
Pocet Uroviiovych prejezdi 11 693
zabezpetenych:

machanickym pfejezdovym

zabezp. zafizenim % 10,4
automatickym své&telnym pre-

jezdovym zabezp. zafizenim % 31,9
Pocet vyhybkovych jednotek 40 479
Pocet zabezpe&ovanych

vyhybkovych jedotek % 77,9

Tabulka 1

Vybrané tdaje o vybaveni trati a stanic byv. CSD
zabezpetovacim zafizenim [stav k 1. 1. 1992)
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a stavénim cest pomoci kldvesnice. Statni stav dopravniho pro-
iektovani (SUDOP) Praha pak zpracoval systémové a softwarové
Feseni fizeni dopravy v redlném case, které bylo redlizovéno
v tseku Praha - Kralupy nad Vitavou jako nadstavba délkového
ovladéni. V sou¢asné dobé jsou provozné ovéfovdany prototypy
generaéné nového provedent mobilni &asti viakového zabez-
pecovace.

Zasady rozvoje zabezpeéovaci techniky

Hlavni sméry technického rozvoje vychdzeii ze souéasného
stavu vybaveni sité obou Zeleznic zabezpetovacim zafizenim
a stanovuji smér dalstho postupu, ktery je zaméfen predeviim na

al doplnéni sortimentu prostfedk zabezpecovacich zafizeni
o ta, kterd nebyla dosud dostupnd, joko napt. poditace
ndprav, vicepojmovy bodovy vlakovy zabezpetovat apod,

bl zkvalitnéni technické drovné z hlediska spolehlivosti funkénich
vlastnosti jako napf. pouzitim kabelu s optickymi vidkny, bez-
pedné prenosové systémy, elekironické zabezpedovaci sys-
témy apod.

Tim budou vytvofeny predpoklady pro

- zvyieni bezpetnosti viakové dopravy nejen na hlavnich,
ale i na vedlejsich tratich,

- modernizaci trati, stanic a uzll v souvislosti se zvySovdnim
trafové rychlosti,

- respektovéni vazeb na sousedni Zelezniéni sprdvy a
na integragni zdmeéry evropského spolecenstvi.

Bezpeénost vliakové dopravy

Zajisténi bezpeénosti viakové dopravy bylo a vidy
bude zdkladnim vcelem zabezpeéovacich zafizen!. Je nutne si
uvédomit, Ze tato zafizeni kontroluji lidského ¢initele a zabrafuji
ieho omylom. Pokud toto zafizeni neni a nebo je nedokonalg,
vznika potencidlng moznost nehodové uddlosti. V tabulce 2 jsou
uvedeny nékteré nehody se znagnymi ndsledky na tratich bez
trafového zabezpetovacho zarizeni. Tabulka dokumentuje, ze
nelze efektivnost zabezpetovacich zafizeni hodnotit jen po
strdnce primych pifnost pro dopravu (zvyseni propustnosti, Gspo-
ra pracovnich sill, ale je nutno brét v dvahu i hlediska spolegen-
ska.

Modernizace vybaveni trati a stanic

U staniéntho zabezpedovaciho zafizeni se predpokladd
postupny prechod od releového systému AZD 71 k systémom
hybridnim (SZZ-ET) a k elektronickym stavédlim z dovozu. Sorti-
ment elekiromotorickych prestavniki EP 600 vyrabeny AZD
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Den Misto Pfi¢ina nehody Nasledky
14.11.1960 Stéblova Srazka protijedou-
cichvlakina - 110
jednokolejné trati  mrtvych
11.12.1970 Rikonin  Najeti viakd 31
na trati mrtvych
25. 8.1990 Spalov Srazka protijedou-
cich vlakd na .12
jednokolejné trati  mrtvych

. Tabulka 2

Ptehled n&kterych nehod s tragickymi nasledky na tratich bez
zabezpetovaciho zafizenf

Praha se od roku 1992 rozsiti o elekirohydraulicky neroziezny
prestavnik EHP 90, jehoz vyrobu pfipravuje a. s. Zoska Ceskd
Lipa podle dokumentace anglické firmy BREL Ltd. Tyto prestavniky
s niz3 ndro&nosti na Gdrzbu vyhovuji pro rychlosti viaku az 250
kmh'!, a proto se jejich pouziti predpoklddd predeviim na
vyhybkédch v préjezdnych staniénich kolejich pfi zvyiovant trafové
rychlosti. Pro stanice na vedlejsich tratich budou sledovdna
predeviim Feseni umozfujici racionalizaci prace. Je to zejména
moznost vyuziti samovratnych vyhybek, prestavniki s preferenéni
polohou a zjednodugené zafizeni pro stavéni jizdni cesty z kole-
jist& nebo z kabiny stroj-
vedouciho.

Pro zabezpegeni
jizd viakt na trati bude i
R naddle pouzivén trizna-
siis 83 GRdAE ky automaticky obou-
=g

smérny blok AB 3-74, ktery byl postupné inovovén az do verze
AB-88, kterd neobsahuje #ddné relé s polarizovanou kotvou.
Bude viak nutno sniZit ndroZnost na vazebni vedeni a zvysit
spolehlivost napdjeciho systému. Vyhledové je sledovéna ele-
kirickd verze v provedeni FELB firmy NKT s bezpe&nym
pfenosovym systémem a kabely s optickymi vidkny. Pro vedlejsi
traté-pak releovy poloautomaticky blok RPB 71 a jeho ino-
vovand verze RPB 88. V mistech, kde je zajisténa plnd izolace
kolejiste, lze zrusit obsazené hradlo a pouzit hradlo
s automatickou &innosti typu AH 88. Na ostatnich tratich je
telefonicky zpisob dorozumivéni, ktery nezajisfuie bezpeinost
dopravy. Proto se pfedpoklédd poufiti trafového zabezpeco-
vactho zaftizeni TEB-Q0, poutiti bezpeénostniho prenosového
zafizeni (zkousi se systém PCS 560 firmy Siemens) a rizné druhy
tratového souhlasu. Pro zjisfovéni volnosti mezistaniénich dsekd
bude mozno pouzit i potitate ndprav. Provedeni typu AZS-350
firmy Siemens a A 3 firmy ALCATEL prosla pro- voznimi zkouskami
a jejich pouziti bylo schvdleno koncem roku 1992.

S tratovym zabezpetovacim zafizenim souvisi Gizce i zai-
zenf prejezdové pro zabezpeéeni drovisovych kiizeni Zelezniéni
a silniéni dopravy. Souzasné provedeni (typ AZD 71,
AZD 71/89) je releové, ovlddané pomoct kolejovych obvods, se
zévorami i bez zdvor. Predpokldda se ovladéni pomoct bodovych
prvki - kratkych kolejovych obvodi nebo poéitage ndprav
a néhrada releové logiky logikou elektronickou. Predpoklada se
i inovace ventilovych kolejovych obvodd pouzitych u prejezdovych
zafizeni typu VUD s ohledem na jejich ekonomické vlastnosti.
Historicky zdédénou skute¢nosti je viak znagny poéet troviiovych
prejezdo, jok vyplyvd z tabulky 1. Pri zvySovéni trafovych rych-
lost tento stav znaéné komplikuie zaijisténi bezpeénosti, a proto
bude nutné jejich potet snizovat.

Obr. 1

Staré a nové pracovisté vypravétho
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Obr. 2

Pracovidté pro Fizeni provozu v rozsdhlém zelezniénim uzlu

Zaijigténi kontroly &innosti strojvedouctho pomoci viakového
zabezpeéovade je jeden z véinych problémd. Je to déno vyba-
venost sité byv. CSD, vztahem k mezindrodnimu provozu
a technickou Grovni. V sougasné dobé je vybaveno pres 4000
hnacich vozidel mobilni ¢asti a pres 2000-km trati trafovou Eastf
nizkofrekvenéniho systému bez kontroly rychlosti. Podstatou
souCasné inovace (provedeni LS-90) je zajitént bezpeéného
vyhodnoceni kédd pii rychlosti viaki do 160 kmh', inovace
sou¢dstek a moznost pripojeni automatizagnich zafizeni (napf.
cilové brzdéni vietng vicepojmového bodového systému. Kom-
binace liniového a bodového systému- je povaiovéna za
nejprogresivngsi. Jako bodovy systém se predpoklada jednotny
evropsky systém ETCS, ktery mé byt k dispozici po roce 1995,

Problematika dalkového zabezpetovactho zafizent
a fizenf dopravy v redlném &ase pomoci potitace je pfes svij
racionalizaéni dopad v sougasné dobé technikou ojedinglou.
Od roku 1967 je v provozu ddlkové zabezpecovaci zafizeni
na trati Plzet-Cheb a od roku 1991 je v provozu systém fizeni
dopravy potitagem na trati Praha-Kralupy nad Vitavou. Pouziti
prostiedkd vypocetni techniky umoznilo zobrazovat skute¢nou
dopravni situaci bez &asového prodleni, prognozovat jejl vyvoj,
programové stavét jizdni cesty, Fesit konflikin situace pfi nepra-
videlnostech v dopravé a oprostit dopravniho pracovnika
od rutinnich- operaci (vedeni dopravniho deniku, samoginny
zéznam grafikonu viakové dopravy (GVD) apod). Tento zpisob
tizeni dopravy je nutnym predpokladem pfi zvysovéni rychlosti
vlaki, smigené dopravé a je nutny déle pfi taktovém GVD.

Integraéni sméry ES a UIC

Novd politickd situace si vyzaduje &irél napojeni na soused-
ni zelezniéni sprévy nejen z hlediska prepravniho, ale i technic-
kého.
To se tyka zejména ndsledujicich oblasti:

al problematiky viakového zabezpeovate v mezindrodnim
provozu,

b) siednoceni navéstnich a zabezpeéovacich systémd,

ol Géasti na ostatnich mezindrodnich projektech.
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Otdzka vlakového zabezpeovaze je
ddna rozdilnou trovni a filozofickym pistupem
iednotlivych zelezninich sprav. Pokud byla hnac
vozidla preprahovéna na stétnich hranicich,
nedochézelo k problémom. Pozadavky na
zvysovani rychlosti viakg, nasazovani piimych
ucelenych jednotek [napt. TGV) si vyzadal vy-
baveni hnacich vozidel viemi ndrodnimi sys-
témy viakovych zabezpetovall, pres jejichz
Gzemi vozidla jezdi. Tento stav neni déle tnosny
ani technicky ani provozné. Proto je poed pa-
tronaci ES fesen v UIC jednotny evropsky sys-
tém viakového zabezpetovate. Y prvni etapé
se fedl systém s bodovym prenosem pomoci
krétkych smy&ek nebo trafovych majéks. V druhé
etapé se iesi systém liniovy, kde informace bu-
dou predavdny radiem v pasmu 900 MHz
anebo 1,4 GHz.

Dalgim zavaznym problémem je siedno-
ceni navéstnich a zabezpetovacich systémi
(tzv. harmonizace zabezpetovacich zatizent.
Divodem feteni je predeviim odstranéni ro-
zdils v névéstnich piedpisech a tim i snizent
nékladd provozniho software u elektronickych zabezpetovacich
systémd vyuzivajicich prostfedky vypocetni techniky pro logické
obvody. Toto sjednoceni viak bude velmi obtizné s ohledem
na iz provozované soustavy u jednotlivych Zeleznic.

Mimo uvedené projekty se fesi fada daliich. Byv. CSD se
vyznamnym podilem GZastnily Feseni problematiky 3untovéni
kolejovych obvodd lehkymi kolejovymi vozidly a sniméni &isel
selezni¢nich vozl za jizdy.

Zavér

Problematika elezniéni zabezpetovaci techniky je velmi
sirokd. Zahrnuje oblast stanignich, trafovych, vlakovych
a prejezdovych zabezpetovacich zafizeni, déle dalkového ovlé-
dénf a Fizenf dopravy v rediném &ase. V &ldnku jsou jen naznaceny
zdsadni sméry rozvoje viech téchto zaiizeni. Blizéi detailni roz-
bor a specifické vlastnosti téchto zafizeni budou obsahem
névaznych &lénkd z problematiky zabezpetovani viakové do-
pravy.

Hlavni sméry rozvoje zabezpeéovaci tech-
niky

V rozvoji zabezpecovaci techniky jsou respekfovdny vazby

- na sousedni Zelezniéni sprévy, rozvojové zédméry UIC a infegracni

sméry evropského spolecenstvi. Divodem jsou trasy transevropskych
smérd prochdzejici pres noSe Uzemi. Pouzivand zabezpedovaci
zafizen( jsou mechanickd, elektromechanickd nebo zaloZend
na releové logice. V souasné dobé jsou provozné ovéfovdny
protofypy generaéné nového provedeni mobilni &ésti viakového
zabezpecovace. Z hlediska nehodovosti md zabezpecovaci zafize-
ni i spolecensky vyznam. Proto je tfeba stdle je zdokonalovat.
Dilezitd je také harmonizace zabezpedovacich zafizen.
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