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Dopravni informaéni systém pro fizeni
provozu v redlném case

V odvétvi fizeni Zelezniéniho provozu je jiZ delsi dobu
vyuZivdno nékolik informaénich systémi - napi. CEVIS pro
vozidlovou evidenci, ISOR pro podporu &innosti provoznich
dispecerii. Viechny systémy viak doposud vyZadovaly manudlni
pofizovéni vstupnich dat, nebot nemaji moZnost samo¢inného
sbéru informaci o jizdé vlak.

Prvnim pracovi§tém CD, kde byl uveden do provozu sitovy
informaéni systém pro fizeni provozu v redlném Case, je stavédlo
dilkového ovldddni (DOZ) trati Praha - Kralupy nad Vltavou
v Praze - HoleSovicich. Toto stavédlo zajisfuje obsluhu
zabezpetovacich zafizeni ve svém obvodu (tzv. fizend oblast)
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pomoci vlastniho fidiciho systému DOZ. Denné se v fizené
oblasti pohybuje cca 350 vlakil, z fidiciho stavédla je vysildno
cca 1800 - 2000 povelil ke stavéni jizdnich cest. Ovldddni
systému DOZ odpovidd ,,Zdkladnim technickym podminkdm pro
jednotné obsluZné pracoviSté”, vydanym GR CD, véetné pienosu
&isel vlakh v zdvislosti na postavenych vlakovych cestdch
a redlné jizdé vlakd. Programovy modul pienosu €isla vlaku
zajituje peddvdni dat do dopravniho informacniho systému
(DIS), ktery je zde zfizen jako nadstavba systému fidiciho. Oba
systémy byly dodany firmou R Control s.r.0. Praha a jejich vyvoj
byl priib&zné konzultovdn s dopravnim persondlem stavédla.
Vyvoj DIS se nepovaZuje za uzavieny, systém bude priib&zné
dopliiovdn o nové funkce v souladu s potfebami Fizeni provozu
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Obr. 1 Celkovy pohled na obsluhovaci pracovisté

CD a dodavatel i v budoucnu uvitd vedkeré konstruktivni
podnéty odborné vefejnosti.

Programové funkce DIS se délf do dvou skupin - funkce
obecné a funkce s vazbou na grafikon vlakové dopravy (GVD).

Obecné funkce

Zobrazeni dopravni situace

Kromé zdkladniho zobrazeni{ koleji§té a prvki
zabezpecovaciho zafizeni s ¢isly vlakl, umoziiuje DIS zobrazeni
dopravni situace ve volitelnych variantich na dal3i zicastnénd
pracoviité. Jsou to piedeviim pracovi§té sousednich (tzv.
vstupnich) stanic a pracovi§té provozniho dispecera OPR.
Obecné lze fici, Ze piehledové schéma dopravnf situace by mélo
byt vZdy piendSeno alespoil na fidici pracoviité sousednich
obvodii. Pfenos informaci DIS mezi sousednimi obvody
nahrazuje telefonickd hld$eni o jizddch vlak mezi jejich fidicimi
pracovisti.

Evidence a pFenos doplitkovych tdaj o vlacich

DIS ddvd obsluze moZznost na kterémkoli zic¢astnéném
pracovisti zadat doplitkovy tidaj o vlaku, aby byla eliminovdna
nutnost preddvat tyto ddaje mezi pracoviiti telefonicky. Jedna
se o informace napi. o pfipfeZi nebo postrku na vlaku, uréenf
lokomotivniho vlaku, mimorddnosti v Fazeni soupravy atd.
Doplitkovy tidaj je piendsen spolu s ¢islem vlaku a automaticky
zobrazovan na pracoviStich, jichZ se jizda piisluSného vlaku
pifmo tyka.

Textova komunikace mezi pracovisti

Modul pro textovou komunikaci umozZiuje zaddvat textové
zpravy nebo dotazy a preddvat je pomoci sité na termindl
jednoho nebo nékolika pracovist, Resi tak dalsi tematicky okruh
komunikace mezi pracovisti - tzv. dispozice na vlaky, informace
o mimofddnostech, zpoZdéni, obsazeni pracovi§t atd. Pfichod
zprdvy nebo dotazu na termindl DIS, na rozdil od telefonické
komunikace, nenuti obsluhu k okamZité reakei a vyznamné tak
snizuje jeji psychické zatiZeni. Veskerd textovd komunikace je
dokumentovdna v protokolu obsluhy, odpadaji tak pripadné
pozdgjsi spory mezi pracovisti.

Automaticka dopravni dokumentace

Dopravni dokumentace se sklddd z automatického zdznamu
spInéného GVD, protokolu obsluhy a zdznamu ¢innosti systému.
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Ziznam splnéného GVD obsahuje data o jizdeé vlakii
a o postaveni hlavnich ndvéstidel do polohy dovelujict jizdu.
Lze ho zobrazit v grafické nebo textové podobé. Je uloZen na
pamétovém médiu po dobu jednoho roku.

Protokol obsluhy je textovy soubor se zdznamem viech
zaddni obsluhy a systémovych hld$eni. KaZdy termindl systému
md vlastni protokol. Ukldd4d se po dobu jednoho roku.

Zdznam ¢innosti systému je kompletni soubor dat, ktery
umoziiuje zobrazeni dopravnich situaci ze zdznamu. Uklddd se
po dobu sedmi dnfi.

Informace o prvcich dopravni cesty

Funkce na vyZiddni obsluhy zobrazuje informace
o zvoleném prvku (napf. uZitecnd délka koleje, elektrickd
sjizdnost). Obsluha md moZnost uloZit do pamétové schrinky
piisludného prvku vlastni text (napr. didaj o odstavenych
vozidlech na manipulagnf koleji).

Statistika provoznich vykont

DIS provadi soucet vychozich, konéicich a tranzitnich viaki
v jednotlivych stanicich (obvodech) fizené oblasti. Vystup
programu respektuje druhové zatiidéni vlakd podle ptisluiné
metodiky CD.

Obr. 2 Dva obsluzné terminély - vpravo terminal
spInéného grafikonu

Statistika pouziti dopravni cesty

Program poskytuje statisticky prehled o pouZiti prvki
dopravni cesty (trafovych a stani¢nich koleji, vyhybek.
ndvéstidel, pomocnych stavédel atd.) pro jizdu vlakii a posun.

Funkce DIS s vazbou na GVD

Zobrazeni pravidelného GVD

Modul zobrazuje data pravidelného GVD pro fizenou oblas:
v grafické a textové podobé vcetné kalenddiniho omezenf jizd:
vlakd.

Vypoéet naskoku a zpozdéni viakl
Program provadi vypocet odchylky vlaku od GVD:

a) pro modul dopravni dokumentace,
b) na piikaz obsluhy indikuje odchylku od GVD piime
v zobrazeni dopravni situace.
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Pravidelny doplitkovy tdaj

U vlakd, u nichZ se pravidelné opakuje v riiznych dnech tyz
doplitkovy tidaj (napf. ur€eni lokomotivniho vlaku), lze tento
lidaj zapsat do dat pravidelného GVD. Udaj je pak pii zaddni
vlaku automaticky nabizen obsluze s moZnosti tipravy.

Kontrola spravného zadani viaku
Pfi zaddn{ vlaku DIS kontroluje:

a) zda je vlak obsaZen v pravidelném GVD,
b) zda je vlak obsaZzen v GVD pro pifsluinou stanici, obvod
nebo tratovou kolej, kde je zaddvdn.

Kontrola sméru jizdy viaku

U kaZdé vlakové cesty DIS kontroluje, zda by jeji realizace
ezplisobila jizdu vlaku nespravnym smérem. Jednd se napf.
' tyto pFipady:

» odjezd vlaku ze stanice nebo odbo¢ky na nesprdvnou trat,

» odjezd vlaku, ktery zastavuje v zastdvkdch, na jinou neZ

pravidelnou kolej,

= vjezd vlaku s ndstupem nebo vystupem cestujicich na

kolej bez ndstupiSté,

+  vjezd vlaku na staniéni kolej, ze které nemiize pokracovat

v dal§f jizdé podle GVD,
» vjezd vlaku do nesprivného obvodu stanice.

Je-li zji§téna cesta nespravnym smérem, DIS piedd fidicimu
systému DOZ povel k blokovdni cesty a vyvold varovné hldSent.

Kontrola bezpecnosti cestujicich v nastupnim
prostoru

U vlaki, které zastavuji pro ndstup nebo vystup cestujicich
v neperonizovanych nebo netiplné peronizovanych stanicich,
DIS kontroluje, zda nedochdzi k ohroZeni cestujicich
v ndstupnim prostoru jizdou vlaku nebo posunu po kolejich
bliz§ich k vypravni budové. Pii zji§téni kolizni situace DIS piedd
fidicimu systému DOZ povel k blokovdni vlakové nebo
posunové cesty a vyvold varovné hldSent.

Kontrola pfipojovych vazeb viaki

Pti obsluze, kterd by vedla k odjezdu ndvazného vlaku
v dobé, kdy je§té nepfijel vlak pifpojny, pfedd DIS fidicimu
systému DOZ povel k blokovini vlakové cesty a vyvold varovné
hldgeni.

Kontrola véasného postaveni viakové cesty

Neni-li v dob& bezprostiedné pied pravidelnym odjezdem
vlaku postavena vlakovi cesta a tato cesta neni ani pfedvolena
v zdsobniku povell pfisluiné stanice, vyvold DIS varovné
hlaseni.

MoZznosti dalSiho rozvoje DIS

Spoluprace DIS s dalSimi informa&nimi systémy
v odvétvi provozu:

o pleddvdni vybranych dat o jizd€ vlaki dal§im systémiim
(napf. jiz zminénym systémfim ISOR a CEVIS),

» prebirdni informaci o zméndch ve vlakové dopravé
(zavedené a odfeknuté vlaky).
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Poloautomaticka nebo automatickd obsluha
akustickych a optickych informaénich zafizeni pro
cestujici v zavislosti na realné jizdé viaku.

V Praze - HoleSovicich jiZ byla experimentdlné ovérovina
sou¢innost DIS a akustického systému Automatické hldseni
vlakovych spojl firmy BD mikroVOX.

Automaticka volba viakovych cest:

DIS by mohl na zdkladé informaci z vlastniho a ze
sousednich obvodl vytviiet ndvrh jizdnich cest a pieddvat jej
k realizaci fidicimu systému stavédla zabezpecovaciho zafizen.

Nahrada telefonického dorozumivéani pFi
zabezpedeni jizd vlak(l na tratich bez

zabezpecovaciho zafizeni ¢innosti DIS

Je-li stanice dostate¢né vybavena staniénim zabezpecovacim
zafizenim (viz nize), je moZné do funkei DIS doplnit tratovy
souhlas, popf. nabidku, pfijeti a odhldsku, Zde by se pouZiti DIS
vyznamné promitlo do zvy3eni bezpecnosti dopravy, prestoze
vétdina odpovédnosti za dopravni tikony by zlistala obsluze.

Podminky pro nasazeni DIS

Moznost nasazeni DIS neni podminéna existenci DOZ nebo
stavédla zabezpeCovaciho zafizeni, fizeného pocitacem. Na
stavédle DOZ Praha - Kralupy nad Vltavou byla tdspéiné
odzkouSena spoluprdce DIS s prvky elektromechanického
zabezpefovaciho zafizeni vstupnich stanic. Obecné lze tedy
konstatovat, 7e vyuziti DIS je moZné v kazdé Zeleznicni stanici,
kterd md svételnd navéstidla, zdvisla na poloze vymén. MoZnost
realizace jednotlivych funkef systému zdvisi na konkrétnich
podminkdch v misté instalace. Systém by mohl byt znacnym
pfinosem mj. pro vEtdi stanice i v piipadg&, Ze maji starsi
zabezpeCovaci zaiizeni.

Zavérem

Uspé§nym zavr§enim vyvoje DIS by mohlo byt jeho
zaclenéni do pfipravovanych oblastnich fidicich stfedisek (ORS),
kde by byla soustiedéna obsluha viech ddlkové fizenych trati
v oblasti a pomoci DIS by byly pfebirdny informace i z obvodi
mistné ovlddanych. Oblastni fidici stiediska jsou vlastné
pracovi§té dispecerského apardtu obchodné provoznich
feditelstvi, roz§itend o uvedenou technickou podporu. Dile by
DIS zajistoval vyménu dat mezi oblastmi, Uspéind modernizace
v odvétvi fizeni provozu je podminéna témito predpoklady:

Obr. 3 Zobrazeni pinéného GVD na monitoru
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*  Vystavba DOZ na viech koridorovych tratich a postupné
i na jinych tratich, které pro to budou mit technické
predpoklady.

* Novd stani¢ni zabezpecovaci zafizeni budou mit jiz
v projektovém zaddni poZadavek na dilkovou
ovladatelnost zafizeni. Z toho mj. vyplyvd, Ze na tratich
kategorie A, B, C by neméla byt navrhovéna zaiizenf bez
prvki pro kontrolu volnosti koleje. Je téz nutno brit
v dvahu nedostate¢nou spolehlivost kolejovych obvodii
v milo pojizdénych stani¢nich kolejich.

* Budou splnény technické a predpisové podminky pro
efektivni pracovni technologii na ddlkové ovlddanych
tratich.

*  Rizeni provozu, s vyjimkou regiondlnich trati kategorie
D a E, bude postupné soustiedovino do oblastnich
fidicich stiedisek. Neméla by byt budovdna izolovana
pracovi§té DOZ (mimo ORS), nebot tim by dochidzelo
k zakonzervovini neefektivniho decentralizovaného
zplisobu fizeni.

* Na tratich, u kterych se zatim nepoéitd s ddlkovym
ovldddnim, bude aktivovdn sbér dat pro ORS
prostiednictvim DIS nebo obdobného systému.

Budoucnost efektivniho fizeni provozu tedy zdleZi na tom,
zda bude uplatiiovin aktivni a koncepéni piistup vedeni CD,
zejména divize obchodné provozni, k této problematice,
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Dopravni informaéni systém pro Fizeni provozu
v redlném case

Pocitacové fizeny systém umozriuje zobrazeni dopravni
situace, automatické veden/ dopravni dokumentace, statistiku
provoznich vykonu a pouZiti dopravni cesty, vypocet ndskoku
a zpozdeéni vliaku, kontroly bezpedénosti cestujicich v nastupnim
prostoru, kontroly pfipojnych vazeb a véasného postaveni
viakové cesty. Cenny je pohled uZivatele - dispecera na
ustfednim stavédle v Zst Praha - Holesovice.

Verkehrsinformationssystem fiir die Betribsleitung
in Realzeit

Das Computergesteuerte System erméglicht die grafische
Darstellung der Verkehrssituation, die automatische Fihrung
der Verkehrsdokumentation, die Statistik der Verkehrsleistungen
und Fahrwegausnutzung, Berechnung von Zugverspéatungen,
Kontrolle der Sicherheit der Reisenden im Einstiegraum,
Kontrolle von Verbindungen und rechtzeitigen Fahrstrassen-
einstellung. Wichtig ist der Standpunkt des Systemanwenders
- des Dispdtschers im Zentralstellwerk des Bf Praha - Holesovice.

Traffic Information System for Train Operation
Control in Real Time

Computer controlled system enables display of traffic
situation, automatic keeping of operational documents, traffic
performance and track utilization statistics, calculation of train
delays, monitoring of passanger security in entering area,
monitoring of connections and timely route setting. Important is
the point of view of the system user - a train controller of
a central signal box at the station Praha - HoleSovice.





